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Sammendrag

Notatet vurderer trafikkutvikling som felge av utviklingsprosjekter i 3 omrader som
genererer trafikk pa fv. 351.

Dagens ADT pé strekningen mellom Tangen og Stabbestad er 1900. ADT for strekningen
Stabbestad - Sendeled er oppagitt til 800.

Nyskapt trafikk som felge av planlagt utbygging fritidsboliger og hotell ved Kragerga resort
er ADT: 80 + 66 = 150kjt

ADT pa fv.351:
° 1900+150=2050 mot vest
° 800 (uendret) mot gst

Det er beregnet med 19,4 turer til fritidsbolig pr. ar og 5 bilturer pr. «hyttetur». Dette gir en
okning i ADT per enhet fritidsbolig pa 0,27.

Nyskapt trafikk som felge av planlagt utbygging ved Kragergfjorden er beregnet til:
. ADT: 130 x 19,4 x 5/ 365 = 35 kit

Anslar felgende fordeling av trafikk:

J 10 kjt mot ast

J 25 kjoretay mot vest

Regnet med utbyggingen ved Kragerg resort gir dette en total ADT pa 2075 pa fv. 351
vest for og 2060 @st for utbyggingen pa Kragerafjorden.

Utbygging pa Litangen er beregnet & gi nyskapt trafikk fritidsboliger og naering pa:
. ADT 60 + 200 =260 kit

Fordeling av trafikk:

o 40 kjt mot st (Stabbestad)

J 220 kjt mot vest (Tangen)

Totalt for denne strekningen blir ADT ved full utbygging pa alle 3 steder:

. ADT: 2075 + 220 = 2295 kjt mot vest

. ADT: 2075 + 40 = 2115 kjt mot ost
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1. Innledning
Dette notatet belyser trafikkutvikling pa fv. 351 som felge av 3 utviklingsprosjekter langs fv.
351 i Kragere kommune. De tre prosjektene er:

e Kragerg Resort/Heia
e Kragergfjorden Camping

e Litangen

ADT beregningen er basert pa at alle prosjektene blir gjennomfart som beskrevet.

2. Planlagt utbygging

2.1. Oversikt utbyggingsprosjekter

Alle prosjektene ligger langs fv. 351 som gar fra Tangen i vest til Sendeled i gst. Hvert

tiltak er beskrevet hver for seg.
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Figur 1. Oversikt over planlagte utbyggingsprosjekter langs fv 351 Kjelebrendsveien/Drvikveien
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2.2. Dagens situasjon fv. 351

Dagens trafikk (ADT 2021) for fv. 351 er basert pa kontinuerlig tellepunkt ved Tangen for
strekningen Tangen - Stabbestad. Her er ADT malt til 1900.

Da tellepunktet ligger ved Tangen vil dagens ADT ved Kragerg Resort i realiteten vaere en
del lavere. | denne rapporten brukes likevel ADT Tangen fordi det ikke foreligger
registreringer ved Stabbestad/Kragerg Resort. Dagens trafikktall pa fv.351 er hgyere ved
de tre utbyggingsomradene enn det de i virkeligheten er. Dette gir igjen rom for
usikkerhet som ligger i beregning av nyskapt trafikk.

ADT for strekningen Stabbestad - Sendeled er hentet fra Vegkart (Vegdatabanken NADB)
som er basert pa skjgnn. ADT er oppgitt til 800 og skal representere hele strekningen.

Fv. 351 er relativt smal med gjennomsnitts kjgrebanebredde noe under 6m.

Nar det gjelder politiregistrerte ulykker pa hele strekningen Tangen - Stabbestad er det
hovedsakelig utforkjeringsulykker. Det er noen fa mateulykker og noen fa ulykker knyttet

til avkjarsler/kryss.

2.3. Trafikkvekst og variasjon over aret 2014-2022

Tellepunktet ved Tangen har veert i drift i flere ar. Det er gjort kontinuerlige tellinger i bade
2014 og 2015. Telleresultatene er vist under.
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Basert pa Data fra «Trafikkdata.no» ser det ikke ut til at tellepunket har veert i drift i
perioden 2016-2021, men tellepunktet ble satt i drift igjen i 25. mai i ar. Tellingen viser sa
langt felgende data:
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Trafikk pr dggn i 2022
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Trafikktallene fra mai viser kun noen fa dager og er ikke representativ for gjennomsnittlig
degntrafikk i maneden.

Tellingene viser at sommertrafikk er betydelig hayere en ADT. 12014 og 2015 er trafikken i
juli omtrent 170% av ADT. Denne tendensen ser ut til 4 veere der ogsa i 2022. Dataene kan
tyde pa at trafikkveksten fra 2015 og fram til i dag er veldig liten. Trafikken i juni 2022 er
noe hgyere enn det den var i 2015, mens manedstallene i juli, august og september er
lavere i 2022 enn de var i 2015. Hvis vi antar at variasjonen over aret er omtrent lik fra ar til
ar, tyder disse tallene pa at fv. 351 har en lavere ADT enn det som er oppugitt. Vi vil anta at
ADT 2022 vil vaere 1500-1600 kjt/dagn.

Trafikken i juli var 2335 kjt./dagn. Tellingene viser at sommertrafikken i all hovedsak
avvikles i juli. Juni og august har betydelig mindre trafikk.

2.4. Kragerg Resort/Heia
Det antas at all trafikk til og fra Kragera Resort kommer fra vest (via Tangen).
Planlagt utbygging:

e 250 fritidsboliger
e 80 hotellrom, 160 senger

2.4.1. Fritidsboliger

Med bakgrunn i tidligere rapporter gjeres falgende forutsetninger for fritidsboliger:

e 19,4 turer til fritidsbolig pr. ar
e 5 bilturer pr. «hyttetur».

Nyskapt trafikk som fglge av planlagt utbygging fritidsboliger:
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o ADT:250x 19,4 x5/365 = 66,5 kit

2.4.2. Hotellrom

Nyskapt trafikk som fglge av utvidelse av hotelldelen:

Gjester:

e Forutsetter 75% belegg

e 2 personer pr. bil

e Bilturer prseng: 75% x 1/ 2 = 0,38 (fredag og sendag)

o ADT utgjer 60% av trafikk fredag og sendag: 0,23 pr. seng

Ansatte:

e Enreisevaneundersgkelse for hoteller gir 0,15 ansatte pr. seng
e Hver ansatt gjennomfgrer 2 turer pr. dag.

e Detgir 0,3 turer pr. seng (fredag og sendag)

o ADT utgjer 60% av trafikk fredag og sendag: 0,18 pr. seng

ADT: 0,23 + 0,18 = 0,41 bilturer pr.seng

Nyskapt trafikk ADT for hotell: 160 x 0,41 = 66 kit

2.4.3. Samlet nyskapt trafikk fritidsboliger og hotell

Nyskapt trafikk som felge av planlagt utbygging fritidsboliger og hotell:

e ADT: 66,5+ 66 = 132,5kjt
ADT pa fv.351:
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e 1900+132,5=2032,5 mot vest
e 800 (uendret) mot gst
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Figur 2. Sorte tall ADT 2021, rede tall inklusiv planlagt utbygging ved Kragere Resort.
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2.5. Kragerafjorden Camping
ADT ved utbygd Kragera Resort: 1900 + 132,5 = 2032,5 kit
Planlagt utbygging:

e 20 utleiehytter mot fjorden
e 60 nye hytter mot ser som ikke er regulert
e 50 nye hytter som er regulert

Antar lik bruk av utleiehytter som fast fritidsbolig
Pa bakgrunn av tidligere rapporter gjgres falgende forutsetninger:

e 19,4 turer til fritidsbolig pr. ar
e 5 bilturer pr. «hyttetur».

Nyskapt trafikk som felge av planlagt utbygging:
e ADT:130x19,4x5/365 =35 kijt

Anslar falgende fordeling av trafikk:

e 10 kjt mot ost
e 25 kjoretasy mot vest

1900

2032,5

1500

20325

Figur 3.Planlagt utbygging Kragerefjorden Camping. Sorte tall dagens ADT, Rade tall ADT med full utbygging
ved Kragere Resort. Grenne tall ADT med full utbygging av ved Kragerefjorden Camping og Kragere Resort

2.6. Litangen
ADT ved utbygd Kragers Resort og Kragergfjorden Camping:

e 1900+ 132,5+25 = 2057,5 kit
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Planlagt utbygging:

2.6.1

220 fritidsboliger
2000 m2 neering/service

. Fritidsboliger

For fritidsbolig gjelder samme beregningsgrunnlag som de foregdende

Nyskapt trafikk som fglge av planlagt utbygging fritidsboliger:

2.6.2. Neering/service

Fra Handbok V713 trafikkberegninger foreligger falgende tabell for turproduksjon

ADT: 220 x 19,4 x 5/ 365 = 60 kit

TURFRODUKSJON PR. ENHET PR. DEGN

TURPRODUKSJON
AREALBRUK ENHET Person- Bil Variasjons-
turer turer omride
BOLIG pr. bolig i.5 2.5 - 5.0
- gget eller pr. pErson 1.0 0.5 - 1.5
andres hjem

pr. bolig 9.0 7 - 12

pr. persan 3.0 2 - 4
IMDUSTRE pr. ansatt 2.5 1.5 - §
- fabrikk pr. 100 m2 3.5 2.0 - 6
- lager
- varksted pr. ansatt 4.0 3-8
- engros pr. 100 =2 6.0 4 - 10
HARDEL pr. ansatt 5 10 - 45
- detalj pr. 100 m2 45 15 - 105
= kiosk
- bensinstasjon pr. ansatt 50 0 - 80
- kjepesenter pr. 100 m2 90 a0 - 1590
KONTOR pr. ansatt £.5 2 - 4
= post pr. 100 m2 i1 6 - 12
- bank
- helse pr. ansatt 4 2 - &
- off. kRontorer pr. 100 m2 12 5 - 20

Det er litt usikkert hva naeringsdelen skal omfatte, men det er tanker om kiosk, restaurant
og serviceanlegg. Det er ogsa planer om opparbeidelse av strand/badeplass. Noe av

dette vil veere tilgjengelig med adkomst fra sjeen.

Hva dette genererer i antall bilturer blir et tall med ganske stor usikkerhet. I tillegg vil det

muligens vaere aktuelt kun 5-6 mnd i aret.

Ved a velge et tall fra nedre del av variasjonsomradet, f.eks 20 bilturer pr. 100 m2, far vi

falgende resultat:
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Nyskapt trafikk for naering:
e 20/100 x 2000 x 6/12 =200 kijt
Nyskapt trafikk fritidsboliger og neering:
e ADT 60 + 200 =260 kit

Ved & anta at 85 % kommer fra Tangen vil denne utbygginga utlase en tilleggsbelastning

for strekningen mellom Tangen og Litangen.
Fordeling av trafikk:

e 40 kjt mot ast (Stabbestad)
e 220 kjt mot vest (Tangen)

Totalt for denne strekningen blir ADT ved full utbygging pé alle 3 steder:

e ADT: 2057,5 + 220 = 2277,5 kjt mot vest
e ADT: 2057,5 + 40 = 2097,5 kjt mot gst

1900
20325
2057,5
22775 | 1500
2032,5
20575
| 20975

2.7. Trafikkvariasjon over dagnet og behov for kanaliserte kryss

Basert pa tellepunket ved Tangen har vi sett pa hvordan trafikken varierer over degnet og

hvor stor trafikken er i maks. timen.

Det som er typisk for sommertrafikken, er at flere timer midt pa dagen har relativt hay
trafikk. Maks. timen er ikke sa mye hgyere enn timen for og etter. Ser vi variasjonen over

dognet i september og tilsvarende maneder ser vi at maks. timene er mer typiske topper.

Dette gjor at selv om sommerdagntrafikken er betydelig hayere en trafikken resten av aret,
far en ikke helt tilsvarende gkning i maksimal timetrafikk. Trafikkvariasjonen over degnet er

vist under:
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Figur 2-1Trafikkvariasjon over d@gnet 14.07.22 Flgur 2- 2Traf:kkvar/asjon over dzgnet 08.09.22

Vi har videre sett pa maks timetrafikk basert pa tellingene som er utfert i 2022. Felgene
maks. timetrafikk er vist nedenfor.
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Den starste registrert timetrafikken er registrert sendag 17.07.22 med 60% av trafikken
mot Tangen og 40% mot Stabbestad. Det er for gvrig bare noen fa dager i juli der trafikken
naermer seg 300 kjt/time. For det meste ligger maksimal timetrafikk under 250 og i
starrelsesorden rundt 200 kjt./time. Normalt er trafikken for delt med tilnaermet 50% i
begge retninger.

Trafikken i maks. timen utgjer 10 -12% av degntrafikken. Basert pa registrert maksimal

timetrafikk, skal en ha stor venstresvingende trafikk far det er noe behov for kanalisering
av kryss.

2.8. Kryss til Kragerg Resort

Krysset med avkjeringen til Kragerg Resort er et kanalisert x-kryss med venstresvingefelt
fra begge retninger. Aktiviteten og trafikken til omradene nord for fv. 351 er liten. Omradet
bestar av noen boliger samt Levangsheia oppvekstsenter (skole og barnehage). Omradet
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genererer lite trafikk og er stengt (skole) i perioden med hgyest trafikkbelastning. Det er
trafikken til og fra Kragerg resort som er de dominerende svingebevegelsene. Basert pa
trafikktall i Vegkart er ADT vest for krysset 1900 og st for krysset 800. Ser en pa tallene for
maks. timetrafikk er trafikken vest for krysset 304. Vi har ikke tall for trafikken pa astsiden,
men tar vi utgangspunkt i ADT pa 800 og at sommertrafikken er 170% av ADT og trafikken
i maks timen er 12% av dggnvolumet. Da blir maks timetrafikk fra gst: 800x1,7 x0,12 = 164
kjt/time. Trafikkfordelingen i maks er 60% mot Tangen og 40 % mot Stabbestad(Levang).
Pa bakgrunn av dette kan vi vurdere behovet for venstresvingevelt i armen fra Levang.
Vurderingen baseres pa tabell 4.6 i N100 Veg- og gateutforming.
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Trafikk i hovedretning (A+C,) kjt/t

Basert pa registrerte trafikktall far vi. A=304x0,4=122, C,=164x0,6=99. Fartsgrense pa
stedet er 60 km/time. Trafikk i hovedretning/hovedvei vil da vaere 221 (A+C,) Basert pa
figuren over kan en ha ca. 100 venstre svingende kjaretay (C,) fra Levang mot Kragera
Resort fer det er behov for venstresvingefelt. Andel av C; som svinger mot Kragerg resort

(C.) vurderes a veere vesentlig lavere enn 100.

For pa best mulig mate a sikre myke trafikanter, som vi vet krysser fylkesvegen i
kryssomradet, mener vi det er en god lgsning a fjerne dagens venstresvingefelt fra Levang
og erstatte dette med en trafikkgy med tilrettelagt kryssing for myke trafikanter. Figuren
under viser forslag til lgsning.
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Vi mener en slik lasning vil sikre de myke trafikantene pa en god mate uten at det i
vesentlig grad vil pavirke trafikkavviklingen.

3. Trafikkulykker

Vi har ved hjelp av ulykkesregisteret i «Vegkart» hentet ut ulykkene pa fylkesveg 351 i
perioden 2010 og fram til i dag. Pa strekningen mellom Tangen og avkjaringen til Kragerg
Resort er det registrert 20 ulykker. | denne perioden har det skjedd 2-3 ulykker pr ar. Det
er ikke registrert noen vesentlige endringer i ulykkessituasjonen gjennom den aktuelle
tidsperioden. Transportekonomisk institutt har anslatt at rapporteringsgraden for
trafikkulykker som helhet er i underkant av 20%. Slik at det skjer nok flere ulykker i omradet
enn det som er registrert. Fv. 351 har en ulykkesfrekvens pa ca. 0,13.
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Figur 3-1 Trafikkulykker langs fv. 351

En vesentlig del av de registrerte ulykkene er utforkjeringsulykker (60 %). Det er videre
registrert Tulykke ved avsvinging og 2 ulykker med avkjering bakfra. Det er ikke
usannsynlig av disse kan ha skjedd i tiknytning til avkjersler langs vegen. Videre er det

registrert 2 mateulykker og en ulykke med en fotgjenger i tilknytning til et kryss pa Tangen.
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FARTS
GRENSE ULYHKKES VEGSYSTEM
[KM/H) MANED DATO ULYKKESKODE ULYKKESTYPE ULYKKESTYPE UNDERKATEG ORI ADT Ar REFERANSE
Ulykke mellom kjgretdy med samme

80 & 15.05.2010 |Pikjering bakfra Samme kjgreretning (kjgreretning 1000 2010 |Fv351 5501 mE351
Enslig kjgretey kjarte utfor pd venstre side pérett

20 10 19.10.2010 |vegstrekning Utforkjaring Enslig kjgretay kjgrte utfor vegen 500 2010 |FV351 5401 mB077

20 11 109.11.2010 | Enslig kjgretay kjgrte utfor pd hpyre side i venstrekurve  |Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 500 2010 |FW351 54D1m5557

Ulykke mellom kjgretdy med samme

&0 E 03.03.2011 | Pékjgring bakfra Samme kjgreretning (kjgreretning 1100 2011 |FV351 54D1m3008

20 4 18.04.2011 |Mgtingi kurve Motsatt kjgreretning| Ulykke ved mating 1100 2011 |FV351 5501 m3753
Enslig kjgretgy kjarte utfor pd hpyre side pirett

80 1 14.01.2012 |vegstrekning Utforkjering Enslig kjgretgy kjgrte utfor vegen 1100 2012 |FV35155D1m4222

20 7 14.07.2013 |Enslig kjgretay kjgrte utfor pd heyre side i venstrekurve  [Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1100 2013 |FW351 S5DAmELTE

0 8 06.08.2013 |Enslig kjgretpy kjgrte utfor pd venstre side i venstrekurve |Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1100 | 2013 |FV3515501m7615

0 ] 12.08.2014 |Enslig kjgretay kjgrte utfor pd heyre side i venstrekurve  [Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1100 | 2014 |FV35155D01mE533
Enslig kjgretgy kjarte utfor pd hpyre side pirett

0 ] 30.08.2014 |vegstrekning Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 500 2014 |FV351 S4D1m2535

20 1 1211 2014 |Enslig kjgretgy veltet i kjgrebanen Andre ulykkar Andre ulykkerparkering 0.1} 1100 2014 |FV351 5501 mS679

0 4 30.04.2015 |Enslig kjgretay kjgrte utfor pd venstre side i heyrekurve  [Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1200 | 2015 |FW351S5D1mi624

20 12 12.12.2015 |Enslig kjgretay kjgrte utfor pd by side i venstrekurve  |Utforkjering Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 550 2015 |FW351 54D1m5538

20 3 02.03.2016 | Enslig kjgretay kjgrte utfor pd hayre side i venstrekurve  |Utforkjering Enslig kjgretgy kjgrte utfor vegen 500 2015 |FV35154D1mE193

20 1 25.11 2017 |Enslig kjgretay kjgrte utfor pa venstre side i hayrekurve  |Utforkjering Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1400 | 2017 |FV3515501mB678
Enslig kjgretgy kjarte utfor pd hpyre side pirett

&0 7 11.07.2018 |vegstrekning Utforkjaring Enslig kj@retay kjarte utfor vegen 1450 2018 |FW351 S501m3a120
Fotzjenger krysset kjprebanen foran venstresvingende

50 7 11.07.2018 |kjgretgyi kiyss F j fakende |F kryssetkj 1450 2018 |FV351 5501 m10105

Kryssende

&0 3 28.03.2013 | Pakjgring forgvrig ved hgyresving kjgrereretning Uly kke ved avsvinging fra ssmme kjgreretning 1450 2019 |FV351 5501 m3g918
Ulykke med uklart fordap / ulykke som ikke fzllerinn

20 ] 13.08.2020 |under noen bestemt ul _kode Andre ulykkar Andre ulykkerparkering 0.1} 1450 2020 |FV351 5501 m7504

&0 & 25.05.2020 |Meting p rett vegstrekning Motsatt kjgreretning| Ulykke ved mating 1450 2020 |Fv35155D01m3a114

Figur 3-2 Oversikt over ulykkene langs fv. 35, tidspunkt og type ulykke

Ulykkessituasjonen har ikke endret seg som fglge av utbygginger og trafikkvekst siden

2010. Vi forventer heller ikke at planlagte utbygginger i seerlig grad vil pavirke den

framtidige ulykkessituasjonen

4. Benyttede kilder

Tl rapport 1155/2011 - Nasjonal fritidsundersgkelse 2008 TOURIMPACT rapport nr 4

Sweco, Reguleringsplan Birkenasen - trafikkvurderinger, datert 22.04.2020

SVV, Handbok V713 trafikkberegninger

Vegkart (Vegdatabanken NADB), ulykker

Trafikkdata.no, trafikktall
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